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De er raske, tøffe og solide, 
men ikke spesielt billige. Vi har 
kjørt tre av Norges heftigste 
skjærgårdsjeeper.
TEKSt OG FOtO: FREDERIK FINNES
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i sjøen er viktig for båtkjøperne i 
denne klassen. Det samme er fø-
rerkomforten, for det er vesentlig 
at man sitter godt bak rattet i sin 
farkost. At design og stil har mye 
å si for prestisjebåtkjøperne, kan 
man heller ikke dytte under en stol, 
og når prisen er høy, forventer man 
også høy finish.

Det sosiale elementet, som har 
med god passasjerkomfort og prak-
tiske løsninger å gjøre, skal vi heller 
ikke glemme. Men tendensen kjen-
ner vi fra tidligere tester: Jo høyere 
fartsfaktoren blir, desto mer ”ego-
tripp” er det snakk om, og disse bå-
tene er da også i første rekke bygd 
for to personer med sans for høy 
hastighet.

La oss ta det siste først, og starte 
med å kåre den mest passasjervenn-

kjørt tidligere. Men da hun fortsatt 
er en av de aller beste og mest på-
kostede fartsbåtene i klassen, og det 
alltid er en fryd å kjøre henne, har 
vi valgt å ta båten med også denne 
gangen.

Gozzi 23 Open er den spennende 
nykommeren, som med et spenstig 
steppet skrog og et interessant 
Volkswagen-alternativ i motorrom-
met er noe av det mest eksklusive vi 
har sett i skjærgårdsjeepklassen.

Coaster 22 Sportster er det polsk-
bygde hurtigtoget som ikke bare 
hevder seg med et godt skrog, men 
også med den gunstigste prisen i 
dette feltet.

Toppmøtet
Hva bør man legge vekt på i en test 
som denne? Skrogets oppførsel 

G  oldfish, Gozzi og Coaster, 
tre av de mest spennende 
fartsbåtprodusentene i lan-

det, leverer alle skjærgårdsjeeper på 
drøyt 20 fot – en riktig så populær 
størrelsesklasse i sammenhengen. 
Våre tre testkonkurrenter skiller seg 
imidlertid fra massene på to punk-
ter: høyt fartspotensial og et ekstra 
fokus på kvalitet. Kostbart blir det 
også, spesielt når man mikser kom-
ponenter som velkjente merkenavn, 
store motorer og grundig hånd-
verk. Men så lenge det finnes mye 
penger blant nordmenn, finnes det 
også dem som betaler det som skal 
til for å få det lille ekstra, selv i en 
åpen, liten båt tiltenkt øyloffing ved 
landstedet.

Goldfish 22 Sport er en veteran 
i dette selskapet, og en båt vi har 

Coaster 22 Sportster
Lengde: 	 6,40 m
Bredde: 	 2,30 m
Vekt: 	 1100 kg
Motor testbåt: 	 Evinrude 250 E-TEC
Toppfart testbåt: 	 50,2 kn
Pris m. Evinrude  
225 H.O, 245 hk, fra: 	 Kr 465 000
Pris m. Evinrude  
150 E-TEC, fra: 	 Kr 399 000
www.coaster.no

Testdata
o/min	 dBA	 knop
5500	 90,4	 50,2
5000	 89,6	 45,3
4000	 83,8	 36,3
3000	 79,5	 25,5
2000	 77,3	   8,6
1000	 70,5	   5,1
  500	 63,2	   2,6

Coaster 
byr på den 
mest sosiale 
innredningen.
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lige båten. Det må bli Coaster 22 
Sportster. Den har en tiltalende og 
elegant innredning, og rent bruks-
messig er denne båten best av de tre 
når man blir flere enn to personer 
om bord. 

Om bord
En fin teakdørk og pene puter i al-
cantaraskinn pynter opp, men mest 
av alt liker vi akterbenken, som 
faktisk gir ren komfort for penga. 
En trekantet bordplate gir fin spise-
plass for minst tre personer i V-ben-
ken foran, og når denne senkes, har 
man en grei solseng. I likhet med 
de to testkonkurrentene har Coaster 
et stort rom i konsollen, hvor inn-
leggsputen til solsengen og fendere 
får plass, og rent bortsett fra de noe 
grunne rommene for fortøyningstau 

ved motorbrønnen, er stuveplas-
sen mer enn tilstrekkelig. Smart er 
det også med en stang for feste av 
vannskitau akter.

Nykommeren Gozzi 23 Open er 
størst, og gir mest volum for pen-
gene – dette er en båt som i forhold 
til de andre virker bred som en 
flytebrygge. Med innenbordsmoto-
risering får du solseng både foran 
og akter, men den løse ryggbøylen 
i solsengen akter gir ikke en like 
tilfredsstillende akterbenk som i 
Coaster. Komforten er uansett god 
i V-benken forut, og stuveplassen 
er tilstrekkelig, i hvert fall når vi 
regner med rommet for tauverk 
helt i baugen. Gozzi kan skilte med 
smarte lommer for fenderne i siden, 
og en forlengelse på hver side av 
V-benken gir trinn for enklere om 

bord- og avstigning. Den påmon-
terte badeplattformen er dessuten 
stor nok og virker solid.

Slik vi ser det, har Goldfish 22 
Sport én tydelig svakhet, og det har 
med passasjerkomforten å gjøre. Er 
dere flere enn tre på tur, er det ma-
gert med gode sitteplasser igjen, for 
V-benken foran konsollen er smal, 
og den kombinerte solmadrassen/
akterbenken har ingen ryggstøtte. 
Båten har dessuten dårligst stuve-
plass av alle; her blir man helt av-
hengig av det store rommet i kon-
sollen. Med en liten stripe av en ba-
deplattform, et feste for vannskitau 
og en smal gangvei forbi solsengen 
og inn i cockpit, fremstår Goldfish 
i hovedsak som en eksklusiv vann-
sportbåt. I så måte tror vi Goldfish 
hadde gjort lurt i å oppgradere sin 

Gozzi 23 Open
Lengde skrog: 	 7,20 m
Bredde: 	 2,30 m
Vekt: 	 1500 kg
Driv.tank: 	 210 l
Motor testbåt: 	 VW 225 TDI/ Bravo 1
Toppfart testbåt: 	 44,9 kn
Pris m. VW 265  
TDI/Bravo 1: 	 Kr 835 000
Pris m. Mercruiser  
V6 220 hk, fra: 	 Kr 638 000
www.gozzi.no

Testdata
o/min	 dBA	 knop
4200	 87,1	 44,9
3700	 83,9	 40,0
3200	 83,2	 33,1
2700	 80,2	 28,4
2200	 78,9	 20,4
1700	 78,0	   7,6
1200	 69,8	   6,1
  700	 61,9	   3,6

Gozzi har den beste finishen, og er et skikkelig stykke 
arbeid.




